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MEMORIU TEHNIC

»REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA SI
RATIN DIN COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAJ"

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

NOTA

1. Aceastd documentatie cuprinde Studiul de fezabilitate pentru obiectivul ,,REALIZARE PISTA DE
BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA SI RATIN DIN COMUNA CRASNA, JUDETUL SALAJ”

2. Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria “C” — Lucrdri de importantd
normaléd determinata in conformitate cu HG nr. 733/21.11.1997, HG nr. 675/3.07.2002 5i “Metodologia
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” elaborate de INCERC — Laborator SCB — BAP in
aprilie 1996.

3. Toate drepturile asupra acestei lucrdri sunt ale elaboratorului SC BLACK LINE SRL

4. Proiectul este intocmit pentru utilizarea exclusivéd de cétre client — COMUNA CRASNA. Folosirea
elementelor componente ale proiectului precum §i copierea unor parti din proiect de catre alte
persoane inafara elaboratorului si beneficiarului este interzisa.

Devizul general si devizele pe obiect s-au intocmit ih conformitate cu continutul cadru si metodologia
prevazutd de H.G. 907/2016.



REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA SI

A. PIESE SCRISE

RATIN DIN COMUNA CRASNA, JUDETUL SALAJ"”

STUDIU DE FEZABILITATE
(conform HG 907)

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2, Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate
2.2, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si financiare
2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii, in
scopuljustificarii necesitatii obiectivului de investitii
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice pentru
realizareaobiectivului de investitii
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau onstruite;

d) surse de poluare existente in zona;

e) date climatice si particularitati de relief;

f) existenta unor:- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care
pot fi identificate;- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate sau de protectie;= terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala;

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor invigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim
al apelorfreatice;

(iii) date geologice generale;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si
consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

(v) incadrarea in zone de risc {cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

= costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
invesiitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice
si parametrii specifici

obiectivului de investitii;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic sifsau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice;

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproptierii, pentru obiectivele de investitii ale caror
amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere;

- studiu privind valoarea resursei culturale;



= studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta
4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce poat
afecta investitia
4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consum:- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;- solutii pentru
asigurarea utilitatilor necesare.
4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;
b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza,
4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii
4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara
4.7. Analiza economica3), inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea actualizata neta,
ratainterna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate
4.8. Analiza de senzitivitate
4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
5. Scenariul /Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
5.1. Comparatia scenariilorfoptiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si
riscurilor
5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim{e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;
b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functionai-
arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic
si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;
d) probe tehnologice si teste.
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta ¢) indicatori financiari, socioeconomici, de
impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice
6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri
de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care pot conditiona
solutiile tehnice
7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii
durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare
7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare
7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
8. Concluzii si recomandari
B. PIESE DESENATE
1. plan de amplasare in zona;
2. plan de situatie;
3. planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitectura cotate, scheme de principiu pentru rezistenta si
instalatii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau planuri specifice
4. planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri specifice
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STUDIU DE FEZABILITATE

A. PIESE SCRISE

1, Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

»REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA SI
RATIN DIN COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAY”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: COMUNA CRASNA
~cu sediul in loc. Crasna, nr. 13, com. Crasna, jud. Salaj.

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): COMUNA CRASNA
-cu sediul in loc. Crasna, nr. 13, com. Crasna, jud. Salaj.

1.4. Beneficiarul investitiei: COMUNA CRASNA
-cu sediul in loc. Crasna, nr. 13, com. Crasna, jud. Salaj.

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate:
S.C. BLACK LINE SRL
- loc.Dersida, nr.248/A, com.Bobota, jud. Salaj

| 2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

Comuna Crasna este situatd in centrul judetului Sdlaj, la 19 km de la resedinta judetului,
Municipiul Zaldu si are in componenta patru sate Crasna (resedinta de comuna), Huseni, Marin si
Ratin. Comuna Crasna este o localitate cu cea mai frumoasa situare geograficd a Sélajului , care se
bucuréd de un trecut istoric demn, atestat istoric sub denumirea de Cetatea Crasnei.

Prin proiectul de fata se propune realizarea unei piste de biciclete in comuna Crasna, in lungime
de 2160m, pe terenul aflat in proprietatea Comunei Crasna, conform extraselor CF nr.56168 si CF
55508m pe teritoriul comunei Crasna, intre localitatile Crasna si Ratin.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in
spatiul rural, la nivelul comunei Crasna prin creearea unei alternative de transport facil care prevede
realizarea unei piste de biciclete necesara atat iubitorilor de ciclism din zona precum si locuitorilor din
intreaga comuna, acestia avand posibilitatea de a parcurge mult mai usor si benefic din punct de
vedere economic, traseul dintre cele doua localitati Ratin si Crasna prin mersul cu bicicleta in aer liber.

Infrastructura pentru ciclism poate reduce congestia, poate reduce emisia gazelor cu efect de
serd, creste accesibilitatea transportului public, reduce riscurile de s&nétate si contribuie la economii
importante la nivel de familie.

Infrastructura imbunatatita pentru ciclism poate facilita accesul la locuri de muncd , educatie,
servicii sociale mersul cu bicicleta pentru célatorii scurte, reducerea caldtoriilor cu masina si utilizarea
sporitd a transportului public.

Pista de biciclete proiectata va avea lungimea de 2160m si latimea de 2,00m.

Entitatea resonsabila cu implementarea proiectului este COMUNA CRASNA cu sediul in
localitatea Crasna, nr.13, Com. Crasna, jud. Salaj.



Amplasamentul investitiei, Comuna Crasna, judetul Salaj
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Amplasamentul investitiei propuse se regaseste in intravilanul si extravilanul comunei Crasna
intre localitatile Ratin si Crasna pe domeniul public al COMUNEI CRASNA pe terenul identificat
cu nr.cadastral 56168 si nr.cadastral 55508, in proprietatea Comunei Crasna cu sediu in
localitatea Crasna, nr.13, com.Crasna, jud Salaj.

Traseul pistei de biciclete este situat paralel cu drumul judetean DJ191C cu o panta relativ

mica, in lungul drumului, nefiind necesare lucrari de terasamente majore care sa aduca profilul
longitudinal al pistei la parametrii de utilizare.

Traseul pistei de biciclete intre loc.Crasna si loc.Ratin




2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii
si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Pentru proiectul de fatd nu s-a intocmit un Studiu de prefezabilitate, a fost depusa cererea de
finantare aceasta fiind aprobata, apoi conform legislatiei specifice in vigoare s-a impus intocmirea
prezentei documentatii in faza de Studiu de Fezabilitate (SF).

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare.

Comuna Crasna a identificat ca si sursa de finantare pentru realizarea obiectivului propus , pogramul
PNRR, care ofera oportunitatea de a obtine finantare pentru obiectivul de investitie in cadrul
COMPONENTA 10 - Mobilitate urbana durabila - Subinvestitii- 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan;

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte
esentiale, care sd sprijine rezilienta, nivelul de pregdtire pentru situatii de criza, capacitatea de
adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul
de Redresare si Rezilienta.
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1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete
(si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan - cod 075 - Infrastructura
pentru biciclete (100% Climate Tag si 100% Digital Tag).

1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan;

Obiectivul specific:

- Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Realizarea investitie va contribui in mod substantial la imbunatatirea gradului de igiena si confort al
populatiei si la protectia mediului.

Investitiile in acest tip de infrastructura publicd nu vor fi utilizate economic/comercial, iar accesul este
asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii, fiind vorba de accesul publicului larg la acest obiectiv.

Ciclismul are diverse beneficii dovedite, iar cele mai multe dintre ele sunt deja cuantificabile.
Federatia Europeand de Ciclism estimeaza cd in prezent, ciclismul aduce beneficii pentru mediu si
calitatea aerului, séndtatea publica si sistemul de mobilitate.

Infrastructura pentru ciclism poate reduce congestia, poate reduce emisia gazelor cu efect de
serd, creste accesibilitatea transportului public, reduce riscurile de sandtate si contribuie la economii
importante la nivel de familie,

Infrastructura imbunatdtitd pentru ciclism poate facilita accesul la locuri de munca , educatie,
servicii sociale mersul cu bicicleta pentru célatorii scurte, reducerea célatoriilor cu masina si utilizarea
sporitd a transportului public.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Situatia existenta

In prezent, in Comuna Crasna , judetul Salaj, nu exista pista de biciclete. Se propune realizarea
unei piste de biciclete in lungime totala de 2160m, pe teritoriul comunei Crasna, intre localitatile
Crasna si Ratin.

Pentru amplasamentul investitiei s-a afectuat studiu geotehnic care prezinta stratificatia
terenului, caracteristicile fizico mecanice ale stratelor, adancimea si sistemul de fundare recomandat,
capacitatea portanta a terenului la cota de fundare, aparitia nivelului hidrostatic, incadrarea seismica
a zonei, care este atasat prezentei documentatii.

Traseul pistei de biciclete propus este situat paralel cu drumul judetean DJ191C, de la km
10+515 pana la 11+795, pe partea dreapta in sensul de mers de la Ratin la Zalau, la minim 1,5m fata
de santul existent al drumului.

Amplasamentul este situat inafara limitei de proprietate a drumului judetean, lucrarile ce urmeaza
a fi efectuate nu vor afecta in nici un fel drumul judetean DJ191C, acestea urmand a se realiza pe
domeniul public al comunei Crasna.

Identificarea deficientelor
- Lipsa unei piste de biciclete in comuna Crasna;
- Aspectul inestetic al zonei;
- In prezent zona studiatda este neamenajatd, elementele geometrice ale ampasamentului
sunt nesistematizate, iar infrastructura pentru ciclism nu exista.

Situatia actuala a dotdrilor tehnico edilitare:

La km 14075 pana la km 1+100, traseul pistei de biciclete este subtraversat de conducta de gaz care
alimenteaza Statia de reglare si masurare- SRM CRASNA.

Avand in vedere ca, pentru realizarea pistei de biciclete se vor realiza doar lucrari supraterane , teava
de gaz nu va fi afectata de lucrarile ce urmeaza a fi executate.



2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Prin proiectul de fata se propune realizarea unei piste de biciclete in comuna Crasna, in lungime
de 2160m, pe terenul aflat in proprietatea Comunei Crasna, conform extraselor CF nr.56168 si CF
55508m pe teritoriul comunei Crasna, intre localitatile Crasna si Ratin.

Beneficiari directi :

- Un prim beneficiar al investitiei ce urmeaza a fi realizatd prin prezentul proiect este Comuna
Crasna, care va beneficia de prezenta investitie in mod direct, prin cresterea valorii elementelor de
patrimoniu ce alcatuiesc amplasamentul investitiei.

- beneficiarii directi ai prezentului proiectului sunt locuitorii din satele apartinatoare Comunei
Crasna, prin asigurarea unei alternative de deplasare, acestia avand posibilitatea de a parcurge
traseul dintre cele doua localitati Ratin si Crasna prin mersul cu bicicleta in aer liber

- agentii economici, societati comerciale care isi desfasoara activitatea economica pe raza
Comunei Crasna si localitatile invecinate.

Beneficiari indirecti :

Prin implementarea proiectului beneficiaza locuitorii comunei, surprinsi in diferitele aspecte ale
vietii economice si sociale.

Dezvoltarea economica si sociala a acestei zone este strans legata de imbunatatirea
infrastructurii rurale existente si a serviciilor de baza. Dezvoltarea comunei Crasna este o conditie
esentiala pentru imbunatatirea calitatii vietii si cresterea interesului pentru aceasta zona. Pentru
aceasta, un factor determinant il constituie realizarea acestui proiect, care influenteaza direct sporirea
sigurantei rutiere in zonele rurale, prin solutii ecologice de transport.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin proiectul de fata se propune realizarea unei piste de biciclete pe teritoriul comunei Crasna,
intre localitatile Crasna si Ratin, in lungime de 2160m si latimea de 2,00m, pe terenul aflat in
proprietatea Comunei Crasna, conform extraselor CF nr.56168 si CF 55508.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbundtdtirea infrastructurii fizice de baza in
spatiul rural, la nivelul comunei Crasna prin creearea unei alternative de transport facil care prevede
realizarea unei piste de biciclete necesara atat iubitorilor de ciclism din zona precum si locuitorilor din
intreaga comuna, acestia avand posibilitatea de a parcurge mult mai usor si benefic din punct de
vedere economic, traseul dintre cele doua localitati Ratin si Crasna prin mersul cu bicicleta in aer liber.

3. Identificarea, propunerea s§i prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni
tehnico/economice pentru realizarea obiectivului de investitii 2) In cazul in care anterior
prezentului studiu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate, se vor prezenta minimum
doud scenarii/optiuni tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile la faza studiu
de prefezabilitate.

Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse (in cazul in
care, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate sau un plan
detaliat de investitii pe termen lung).

Variante posibile de abordat prin proiect — scenarii:
Solutia propusd pentru realizarea pistei de biciclete intre localitatile Crasna si Ratin pe o lungime de
2160m consta in realizarea unor lucrari de modernizare astfel:

S-au avut in vedere doua scenarii tehnico-economice posibile :

Varianta 1- realizarea proiectului cu o platforma de 3,0m si o parte circulabila de 2m cu structura
propusa din mixtura asfaltica

Varianta 2 -realizarea proiectului cu o platforma de 3,0m si o parte circulabila de 2m din pavaje.

Varianta 1 (mixtura asfaltica)

Conform acestei variante se va executa o platforma de 3,0m si o parte circulabila de 2m



Black—Line

Avantajele variantei 1 in care se utilizeazd mixtura asfaltica in comparatie cu varianta 2 in care se
utilizeazd pavaje :

- Reducerea costurilor de investitie;

- Reducerea ocupérilor de terenuri necesare realizérii platformei;

- Economii de material;

- Durata de executie a lucrarilor redusa;

Varianta 2 (pavaje)
Conform acestei variante se va executa o platformd de 3,0m si o parte circulabila de 2m

Dezavantajele variantei 2 in care se utilizeazd pavaje in comparatie cu varianta 1 in care se utilizeazd
mixtura asfaltica:

- Cregterea costurilor de investitie;
- Durata de executie este una considerabil mai mare;
- Consum sporit de materiale.

Este de retinut ca Proiectantul recomanda varianta 1 cu strat din mixtura asfaltica.

Structura rutiera in doua variante posibile

Solutia I
» 3,0 cm beton asfaltic B.A.8;
e 15,0 cm balast stabilizat;
e 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

Solutia II
e 6,0 cm pavaje din beton;
e 15,0 cm balast stabilizat;
e 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

Se recomanda Solutia I care se executd cu costuri reduse in comparatie cu Solutia II. Totusi, in functie
de rezulatele calculelor tehnico-economice, se poate adopta si Solutia II.

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti,
drept de preemptiune, zoné de utilitate publicd, informatii/obligatii/constrangeri extrase
din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Amplasamentul investitiei propuse se regaseste in intravilan si extravilan, intre localitatile Ratin si
Crasna pe domeniul public al COMUNEI CRASNA, pe terenul identificat cu nr.cadastral 56168 si
nr.cadastral 55508, in proprietatea Comunei Crasna cu sediu in loc. Crasna, nr.13, com.Crasna,
jud Salaj. Suprafata totala afectatd de lucrérile propuse pentru realizarea pistei este de 6480 mp.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Accesul se va realiza prin Drumul Judetean DJ191C. Nu este necesard executia de cdi de acces
provizorii avand in vedere faptul ca toate lucrdrile ce urmeaza a fi realizate pe teren domeniu public
aflat in administrarea Comunei Crasna.
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c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite;

In spatiul regional Nord si in spatiul judetean, amplasamentul proiectului de investitie este pe
teritoriul Comunei Crasna, in partea de vest fata de orasul Zalau, judetul Salaj.

d) surse de poluare existente in zon3;

In momentul de fata principala sursa de poluare a aerului existenta in zona o constituie
autovehiculele care circula pe D}191C. Poluarea apei subterane se datoreaza folosirii ingrdsdmintelor
chimice in agricultura, existentei unor fose rudimentare folosite de gospodariile locale, dar si datorita
structurii solului. Elementele cele mai poluante sunt praful, poluarea masinilor care strabat localitatile
Comunei Crasna.

e) date climatice si particularitiati de relief;

Climatic, zona studiata se incadreaza in sectorul cu clima temperat continentala moderata.
Temperatura medie anuala a aerului are valoarea de 9,6 0C, iar valorile medii lunare variaza intre — 2
— 40 C in ianuarie si 20,10 C in iulie, rezuitand o amplitudine medie anuala de 22,50 C. Regimul eolian
este conditionat de circulatia aerului din partea de V, ce prezinta o frecventa medie anuala de cca 18
— 20 % si a celui de N cu o frecventa de aprox. 10 — 11%. Vitezele medii anuale se mentin intre 3 si
3,8 my/s.

Date morfologice

Amplasamentul cercetat din punct de vedere geologic se gaseste la limita dintre Depresiunea
Panonica si Depresiunea Transilvaniei, care face parte dintr-un golf de sedimentare tertiara. Acest golf
de sedimentare se dezvolta dinspre Marea Panonica si se insira intre cristalinul Carpatilor Orientali si
cel al Muntilor Apuseni.

Sub actiunea agentilor externi rocile magmatice si metamorfice au fost alterate si erodate si s-
au format depozite aluviale si deluviale, care fac trecerea la depozite de terase superioare ale raurilor.

Sedimentarul din depresiune este reprezentat prin marne cenusii-vinete, argile marnoase Ssi
nisipuri cu orizonturi gresificate. Ca varsta aceste formatiuni apartin pontianului. Deasupra acestui
sedimentar apare pachetul de bolovanisuri si pietrisuri cu interspatiile umplute cu nisip ( argile pe
alocuri ) cu grosimi variabile.

Peste acest pachet aluvionar mocro-granular urmeaza stratele de :
- argila prafoasa
- argila grasa galben-cenusie slab nisipoasa,vartoasa sau plastica.

f) existenta unor:-retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura in care pot fi identificate;

Nu sunt retele tehnico-edilitare pe amplasament care ar necesita relocare sau protejare, in masura in
care pot fi identificate;

In zona studiata, in vederea implementarii investitiei, nu este necesara relocarea sau protejarea
retelelor edilitare.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata;

- nu este cazul
-existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie;

- nu este cazul
- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationala;

- nu este cazul



g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare;

In conformitate cu STAS 6054 — 77 adancimea de inghet in zona studiata este de 0,90 m.

(i) date privind zonarea seismica;

Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag = 0,10 g si valoarea perioadei
de colt Tc = 0,7 sec, unde ag reprezinta acceleratia terenului pentru evenimente seismice avand
intervalul mediu de recurenta IMP = 225 de ani si probabilitatea de depasire in 50 ani in zona
studiata iar Tc reprezinta granita dintre zona de valori maxime in spectrul de acceleratie si zona de
valori maxime in spectrul de viteze relative si se exprima in sec.

Figura 1. Zonare seismica
Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioada de control (colt) « Tc », a spectrului de raspuns

e SR —EE arus mE VE
i L 1 i I i

3 N = .I | -E
yqsy s -~ Y
Scara :
1.3,000,000 o

T
200

TARD, 59
0 § 0.15g
S

wagn
i

9 75 150 225 30 urca 2012

T T T T T
W e 2TVE wire AT & Fa 4 nirt ey ey

Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare
« a,», pentru cutremure avénd intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala
si nivelul maxim al apelor freatice;
In conformitate cu STAS 6054 — 77 adancimea de inghet in zona studiata este de 0,90 m.

(iii) date geologice generale;

Hidrogeologic, se poate mentiona ca panza de apa freatica este cantonata in formatiunile macro-
granulare de terasa raurilor ( bolovanisuri cu pietrisuri si nisipuri sau argila ). Este in legatura directa
cu raurile, avand fluctuatii de nivel in functie de fluctuatiile nivelului raurilor, care la randul ei depinde
de regimul precipitatiilor.

Apele de provenienta meteorica baltesc la suprafata sau se infiltreaza in umpluturile situate deasupra
stratului de argila.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandédrile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive
accesibile, dupa caz;
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Prezentarea lucrarilor efectuate conform studiului geotehnic:

Stratificatia terenului

Succesiunea litologica pe baza observatiilor de teren si incercarilor de laborator sunt prezentate in
tabelul de mai jos:

FORAJUL F 1
0,00 --- 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 2,00 Argila prafoasa

NH = nu a fost interceptat
FORAJUL F 2
0,00 --- 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 2,00 Argila prafoasa

NH = nu a fost interceptat
FORAJULF 3
0,00 --- 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 2,00 Argila prafoasa

Proba nr. 1, ad. 1,00 m

NH = nu a fost interceptat
FORAJUL F 4
0,00 --- 0,20 Sol vegetal

0,20 --- 2,00

Argila prafoasa
NH = nu a fost interceptat

FORAIUL F 5
0,00 --- 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 2,00 Argila prafoasa
NH = nu a fost interceptat
FORAJULF 6
0,00 --- 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 2,00 Argila prafoasa
NH = nu a fost interceptat
FORAJUL F 7
0,00 --- 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 2,00 Praf argilos

Probanr. 2, ad. 1,00 m
NH = nu a fost interceptat

FORAJUL F 8
0,00 --- 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 3,00 Praf argilos

NH = nu a fost interceptat

FORAJUL F 9
0,00 - 0,20 Sol vegetal
0,20 --- 3,00 Praf argilos

NH = nu a fost interceptat
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FORAJUL F 10
0,00 --- 0,20 m Sol vegetal
0,20 --- 2,00 m Praf argilos
Proba nr. 3, ad. 1,00 m
NH = nu a fost interceptat

FORAJUL F 11
0,00 --- 0,20 m Sol vegetal
0,20 --- 2,00 m Praf argilos
NH = nu a fost interceptat

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecéri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;

Riscul geotehnic
Conform indicativului PD 177 — 2001 privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
pamanturile coezive intalnite se clasifica astfel:

s tipul de pamant P 5

s regimul hidrologic 2 b

e modulul de elasticitate dinamic Ep = 70 Mpa

¢ coeficientul lui Poisson 0,42
Gradul de detaliere al modelului terenului depinde de categoria geotehnica. Pentru terenul din
amplasamentul studiat categoria geotehnica 1 stratificatia terenului este;

e Sol vegetal 0,20 m

e Argila prafoasa si praf argilos pana la adancimea de 3,00 m

» Apa subterana nu a fost interceptata
Stabilitatea generala si locala a amplasamentului este asigurata la data executiei lucrarilor de teren si
nu sunt necesare lucrari de imbunatatire sau consolidare.
Nu este pericol de alunecari de teren, amplasamentul fiind pe plan orizontal. Nu este pericol de
inundatii.

Incadrarea in norme TS de taria rocilor pentru sapaturi:

¢ argila prafoasa --— tare T1- 9

e praf argilos ---- tare T1-11
Taluze recomandate in rambleu si debleu:

e argila prafoasa -—-- 1:1,00
e  praf argilos ---- 1:1,00

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Hidrogeologic, se poate mentiona ca panza de apa freatica este cantonata in formatiunile
macro-granulare de terasa raurilor (bolovanisuri cu pietrisuri si nisipuri sau argila ). Este in legatura
directa cu raurile, avand fluctuatii de nivel in functie de fluctuatiile nivelului raurilor, care la randul ei
depinde de regimul precipitatiilor.

Apele de provenienta meteorica baltesc la suprafata sau se infiltreaza in umpluturile situate
deasupra stratului de argila.

Comuna Crasna are in administrare localitatile Crasna (resedinta ), Huseni, Marin si Ratin.

Hidrografic, cursul principal de apa este raul Crasna.

Conform indicativului N.P. 074 / 2022, amplasamentul se incadreaza astfel:

» Din punct de vedere al categoriei geotehnice, conform tabelului A 3:
e - conditii de teren ---- terenuri bune - 2 puncte

e - apa subterana ---- fara epuismente -1 punct
e - clasificarea constructiei dupa
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° categoria de importanta ---- normala - 3 puncte

e - vecinatati ---- fara risc - 1 punct

e -ag=0,10g - 1 punct
Total 8 puncte

e Din punct de vedere al categoriei geotehnice, conform tabelului A 4:
e - categoria geotehnica 1 8 puncte

Planurile cu amplasamentul forajelor, se gaseste in studiul geotehnic, anexat prezentului studiu de
fezabilitate .

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii; - varianta constructiva de
realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Situatia propusa-Descrierea constructiva, functionala si tehnologica

Prin proiectul de fata se propune realizarea unei piste de biciclete pe teritoriul comunei Crasna,
intre localitatile Crasna si Ratin, in lungime de 2160m si latimea de 2,00m, pe terenul aflat in
proprietatea Comunei Crasna, conform extraselor CF nr.56168 si CF 55508.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbundtatirea infrastructurii fizice de baza in
spatiul rural, la nivelul comunei Crasna prin realizarea unei piste de biciclete necesara locuitorilor din
zona.

Entitatea resonsabila cu implementarea proiectului este COMUNA CRASNA cu sediul in
localitatea Crasna, nr.13, Com. Crasna, jud. Salaj.

DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

Clasificarea tehnica si caracteristicile principale ale constructiei

Pista de biciclete se incadreaza in categoria de importanta C (normala) si clasa de importanta 1V,
conform Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii in conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997
pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, (anexa 3) referitoare la aprobarea
unor regulamente privind calitatea in constructii.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Terenul pe care se doreste realizarea pistei de biciclete se afla in proprietatea comunei Crasna,
conform extraselor CF 55508 si 56168 atasate documentatiei.

Situatia ocuparilor definitive de teren
Suprafata totalad afectata de lucrarile de realizare a pistei de biciclete este de 6480 mp.

Traseul in plan

Traseul in plan al pistei de biciclete propus este situat paralel cu drumul judetean DJ191C, de la
km 10+515 pana la 11+795, pe partea dreapta in sensul de mers de la Ratin la Zalau, la minim 1,5m
fata de fata de santul existent al drumului, inafara amprizei drumului judetean, lucrarile ce urmeaza a
fi efectuate nu vor afecta in nici un fel drumul judetean DJ191C,
Declivitatea longitudinala a pistei urmareste in mare parte declivitatea drumului judetean. Se va
asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
Raza curbelor in plan este de la 600m — 1700m. Curbele cu raze mici unde va fi necesara micsorarea
vitezelor vor fi semnalizate corespunzator.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal s-a proiectat pe cat posibil paralel cu profilul drumului Judetean, si tinand cont de
cotele terenului natural, fara a depasi panta de 4,%.



Profilul transversal

Pista de biciclete a fost proiectata cu panta transversala unica de 2% iar acostamentele cu 4%.

Pe toata lungimea traseului pistei, acolo unde nu exista santuri se vor realiza santuri de pamant care
sa asigure evacuarea apelor.

- -Ldtime pista de bicicleta: 2,00m

- - Acostamente: 2x0,25m

» - Latimea zona de siguranta inclusiv acostament: 2x0,50m;

- -Latime platforma:3,00m

- *Tipul structurii rutiere: elastice

Structura rutiera
Structura rutiera propusa
¢ 3,0 cm beton asfaltic B.A.8;
e 15,0 cm balast stabilizat;
e 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

LUNGIME [m} 2160 | m

LATIME 2| m

Terasamente 2144.88 | mc

BALAST 20cm 1438.56 | mc

BALAST STABILIZAT 15¢cm 706.32 | mc )
BA8 3cm 4320 | mp

MARCAIE 6480 [ m

INDICATOARE 15 | buc

PARAPET PIETONAL H = min 1,4m 300 | m

SANTURI DE PAMANT 1600 | m

Scurgerea apelor, poduri si podete
S-au proiectat santuri de pamant, in lungime de 1600m.

Podete propuse
Pe traseul pistei de biciclete s-au proiectat podete conform tabelului centralizator astfel :

POZITIE_KM DIAMETRU | LUNGIME STARE

10 800 4 | podet proiectat

387 800 8 | podet proiectat

887 800 4 | podet proiectat

1080 600 4 | podet proiectat

1270 600 4 | podet proiectat

1470 D4 3.2 | podet proiectat

1800 600 4 | podet proiectat

2090 600 4 | podet proiectat

In zona podului de la km 1+470 pe rampele de acces si pe pod vor fi amplasati parapeti cu inaltimea
de minim 1,4m.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare
de functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine
beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar
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la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare
prematura a starii lucrarii.

Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere

Pista de biciclete va fi prevazuta cu un sistem de semnalizare si marcaje rutiere.

S-au propus indicatoare rutiere in numar de 15bucati, marcaje rutiere in lungime de 6840m.Proiectul

de semnalizare va trebui intocmit de firme specializate si avizat de Inspectoratul Judetean de Politie
Salaj.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare
corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii; -
costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a investitiei
publice.

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

Indicatorii tehnico-economici ai lucrdrii sunt dupd cum urmeaza:

Valoare (fara TVA ) 19% Valoare (inclusiv TVA) 19%
LEI TVA 19% LEI
TOTAL GENERAL 1.020.975,00 192.470,00 1.213.445,00
Din care C+M 725.000,00 137.750,00 862.750,00

Devizul general a fost intocmit in conformitate cu HOTARAREA nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viata/de amortizare a investitiei publice. A se
vedea Devizul general si devizele pe obiecte

| REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA SI

0014 RATIN DIN COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAJ buc 1.00
00141 Pista de biciclete buc 1.00
0014.1.1 Pista buc 1.00
0014.1.1.1 Lucrari de terasamente mc 2144.88
0014.1.1.2 Strat din balast mc 1438.56
0014.1.1.3 Balast stabilizat mc 706.32
0014.1.1.4 Mixtura asfaltica BA8 mp 4320.00
0014.1.1.5 Curatare si amorsare strat suport smp 43.20
0014.1.2 Dispozitive de colectarea si evacuare ape buc 1.00
0014.1.21 Tub corugat D=600 L=4m buc 4.00
0014.1.2.2 Tub corugat D=800 L=8m buc 1.00
0014.1.2.3 Tub corugat D=800 L=4m buc 2.00
0014.1.24 PODET DALAT D5, ELEVATII L1 Sl ARIPI A2 buc 1.00
0014.1.2.5 Santuri de pamant m 1600.00
0014.1.3 Lucrari de siguranta circulatie buc 1.00
0014.1.3.1 Semnalizare rutiera dupa executie km 6.50
0014.1.3.2 Indicatoare de circulatie buc 15.00
0014.1.3.3 Parapet pietonal m 300.00
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3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor,
dupa caz:

Studiu topografic

Studiile de teren au fost efectuate pentru intocmirea planului de situatie si a planului de incadrare in
zond. Astfel, s-au efectuat mdsuratori topografice utilizdnd metoda drumuirii cu puncte radiate,
folosind sistemul de coordonate Stereo ‘70 si RMN 75, Lucrdrile de birou s-au efectuat cu programe
PC licentiate.

Planul topografic a fost intocmit ca si grad de detaliere sc 1:200-1:500 iar intocmirea lui s-a facut pe
suport electronic in format vectorial cat si in format analogic prin tiparirea acestuia la scara 1:500 .

In formatul vectorial planul de situatie este creat in format DWG si DXF.

Pentru o buna gestionarea a planului acesta a fost creat pe straturi diferite astfel fiecare element de
detaliu este creat pe strat diferit( retele , constructii, camine ,alei, drumuri, poduri, garduri,
limite,puncte, identificatori nr, cod, destinatie).

Punctele masurate ca si puncte radiate se regasesc in formatul vectorial pe doua straturi
- points in care punctele sunt reprezentate in format 3D X,Y,Z
- points2D in care punctele sunt reprezentate in format 2D X,Y avand Z=0.00

Toate punctele masurate au fost masurate cu coduri fiecare punct avand pe stratul cod descrierea
sumara a ceea ce reprezinta acel punct masurat.

Pentru realizarea investitiei in urma intocmirii proiectului tehnic si a planului de trasare de catre
proiectant , in faza de executie se vor trasa elementele caracteristice ale investitiei propuse prin
proiect.

Materializarea acestora se va face dupa caz cu borne tip FENNO, tarusi metalici,tarusi din lemn,reperi
de nivel cu buloane metalice.

Dupa realizarea investitiei se vor efectua masuratori ale traseului executat pentru intocmirea planului
,,as build”.
Studiu topografic se va anexa prezentului studiu de fezabilitate in format tiparit si pe CD in
format, vectorial ,dwg,dxf,in sisitem de proiectie nationala Stereo 1970.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitate a terenului;
Studiul geotehnic este anexat la prezentului studiu de fezabilitate.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investitii ale ciror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajiri spatii
verzi si peisajere;

Nu este cazul. Proiectul nu trateaza amenajari de spatii verzi si peisagere.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Conform graficului de realizare a investitiei, durata de implementare a proiectului este de 14luni
calendaristice.

Principalele etape de realizare a investitiei au fost structurata dupa cum urmeaza:

Etapa I — pregétirea investitiei
Aceastd etapd presupune intocmirea :
- Studiul de fezabilitate
- Proiectul tehnic de executie si documentatii tehnice de licitatie
- Detalii de executie
- Documentatii pentru obtinere avize si acorduri si DTAC
- Elaborarea documentatiilor de licitatie pentru construire

Etapa IT — pregatirea licitatiei pentru construire

In aceastd etapd este prevézut a fi derulate activititile de pregétire a licitatiei pentru construire in
conformitate cu legislatia.

Tot in aceasta etapa se prevede sustinerea licitatiei pentru construire, evaluarea ofertelor si semnarea
contractului de construire.

Etapa III — etapa de construire a lucrarilor de investitie
Aceastd etapd cuprinde doud subetape si anume:

Intocmirea documentatiilor pentru organizarea de santier, realizarea organizirii si realizarea
proiectelor de mutari si protejari instalatii;

Asistenta tehnica din partea Proiectantului pe intreaga durata de realizare a investitiei;

Construirea efectiva
Etapele L1II si III se estimeaza a se derula pe o perioadd de 6luni.

Etapa IV — etapa de garantie a lucrarilor executate
Proiectantul recomanda ca aceasta etapa de garantie sa fie de 36 luni.

Etapa V — etapa de exploatare si intretinere a lucrérilor
in aceasts etapi se vor efectua lucrérile de intretinere curenta.

4. Analiza fiecarui/fiecdrei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) propus(e) \
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta

Prezentarea cadrului de analiza

Prin tema de proiectare lansata de catre beneficiar, se solicita elaborarea documentatiei Studiu de
fezabilitate pentru realizarea unei piste de biciclete in comuna Crasna, in lungime de 2160m, pe
terenul aflat in proprietatea Comunei Crasna, intre localitatile Crasna si Ratin, conform extraselor CF
nr.56168 si CF 55508.

4.2. Analiza vuinerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Nu este cazul.

Investitia este amplasata in zona de campie, unde nu s-au inregistrat factori de risc, antropici si
naturali, sau de schimbari climatice, care ar putea afecta investitia.
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Avand in vedere specificul lucrarilor din prezenta investitie si amplasamentul lucrarilor, factorii de risc
antropici si naturali inclusive schimbari climatice nu pot afecta aceste lucrari.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Pistele de biciclete nu presupun necesitatea de asigurare a utilitatilor, deoarece acestea nu foloseste
nici un fel de utilitati. Nu sunt implicate costuri pentru utilitati in exploatare.

In perioada de executie executantul va folosi in organizarea de santier electricitate de la reteaua
existenta in zona. Dupa executarea lucrarilor executantul va dezafecta organizarea de santier.

Investitia propusa nu este necesar a fi racordata la nici o utilitate in perioada de exploatare.

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

La km 1+075 - 1+100, traseul pistei de biciclete este subtraversat de conducta de gaz care
alimenteaza Statia de reglare si masurare- SRM CRASNA.

Avand in vedere ca, pentru realizarea pistei de biciclete se vor realiza doar lucrari supraterane , teava
de gaz nu va fi afectata de lucrarile ce urmeaza a fi executate.

Nu sunt retele tehnico-edilitare pe amplasament care ar necesita relocare sau protejare, in masura in
care pot fi identificate;

Datorita specificului activitatii, realizarea investitiei nu necesita racordarea la alte categorii de utilitati.
In zona studiata, in vederea implementarii investitiei, nu este necesara relocarea retelelor edilitare.

4.4 Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) Impactul cultural si social
Beneficiile sacio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului sunt:
¢ Reducerea numarului de accidente;
» Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per
auto/an, reducere costuri exploatare autovehicule);
¢ Beneficiile proiectului au fost impartite in doua componente;
Beneficii de la utilizatorii noi care vor utiliza pista de biciclete;

Se va facilita mobilitatea mai rapida a oamenilor si a bunurilor si se vor reduce costurile de transport.
Beneficiile ulterioare pentru economie, sanatate publica si siguranta justifica proiectul. in plus,
constructia unei retele durabile de scurgere pe margine va asigura evitarea inundarii drumului si
blocarea scurgerilor.

Acest lucru va avea un impact pozitiv asupra sanatatii publice si va spori durata de viata a drumului.
Utilizatorii noi apar odatd cu dezvoltarea economica a zonei, iar beneficiile socio—economice sunt: -
valoarea timpului economisit, valoarea benzinei, lubrefiantilor, anvelopelor si alte costuri aditionale
aferente transportului, economisite de catre viitorii utilizatori si cei actuali, precum si siguranta si
confortul traficului, date si de o reducere semnificativa a impactului asupra mediului.

Avand in vedere importanta sustinerii unei repartizari echilibrate a diferitelor moduri de transport pe

teritoriul comunei Crasna, in sensul dezvoltarii mersului ciclistic, este necesara realizarea unei piste de
biciclete si la nivelul comunei Crasna.

Realizarea traseului pistei va duce la incurajarea folosirii mijloacelor nemotorizate de transport
(plimbari cu biciclete).

Pentru rezolvarea problemelor identificate, sunt propuse spre realizare:

- un culoar ciclistic cu doua sensuri
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b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;

-nu este cazul

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz.

In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

» datoritd folosirii drumurilor publice pentru transportul materialelor, se va executa curdtarea
pneurilor de pamant sau de alte reziduri din santier.

« procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va urmari
0 umectare mai intensa a suprafetelor.

» la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate deseurile.
Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructurd, zonele afectate vor fi curdtate si nivelate, iar terenul
readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

Surse existente si posibile de poluare a apelor

in perioada de executie a pistei de biciclete sursele posibile de poluare a apelor sunt: executia propriu-
zisa a lucrarilor, manipularea materialelor de constructie, traficul de santier si organizarile de santier.

Astfel, lucrdrile de terasamente determind antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge in
apele de suprafatd. Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii determina emisii
specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se pot produce pierderi accidentale
de materiale, combustibili, uleiuri din maginile si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasd a
autovehiculelor care transportd diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de
apa pot conduce la producerea unor deversari accidentale in acestea.

Statiile de alimentare cu carburanti si de intretinere a utilajelor si mijloacelor de transport sunt surse
potentiale de poluare a apelor de suprafata si subterane. Aceste statii trebuie avizate la faza de proiect
si verificate periodic in timpul functiondrii din punct de vedere al protectiei mediului.

Organizarile de santier, functie de complexitatea activitdtii acestora, trebuie, de asemenea, avizate si
controlate din punct de vedere al protectiei mediului.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclus3 si poluarea accidentald rezultatd din
posibilele accidente de circulatie n care sunt implicate cisterne ce transporta substante periculoase.

O atentie deosebita va trebui acordatd momentului asternerii imbracamintii bituminoase, pentru a se
evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata.

Ca urmare a celor precizate mai sus, nu se vor efectua in albie lucrari majore, care sa producd
cresterea turbiditétii sau modificarea regimului de scurgere pe o perioadéd indelungatd de timp. Se
propune totusi ca executia lucrarilor in albie sd se faca in perioade de timp cu nivel scdzut al apelor si
cu regim pluviometric redus, intr-o perioadad cat mai scurta de timp.

Avand Tn vedere aceste masuri, putem estima cd lucrarile ce urmeaza a fi executate nu vor avea un
impact negativ semnificativ asupra cursurilor de apa.

Se mentioneazd totodatd faptul cd se vor construi podete cu deschiderea suficientd pentru a evita
perturbarea scurgerii apelor mari. Aproape toate podetele sunt amplasate pe vai uscate care se

activeazd la ploi, agsa incat la executia lor nu apar probleme de perturbare a retelei hidrografice
naturale.

Epurarea apelor uzate

Pentru executia pistei de biciclete nu sunt prevazute amenajari de santier si nici depozite permanente
de materiale, astfel cd nu este cazul unor amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor
uzate. In cazul depozitelor temporare de materiale, care pot fi spalate de apele pluviale, se recomanda



amenajarea platformelor de depozitare cu santuri perimetrale de garda. Aceste santuri vor fi curdtate
periodic pentru a se evita colmatarea lor.

Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare
Protectia aerului
Sursele de poluanti pentru aer

Realizarea investitiei propuse implica, in perioada de executie:
- lucrari in amplasamentul obiectivului:
- lucréri cuprinzdnd construirea terasamentelor, realizarea sistemului rutier, a canalelor de
colectare a apelor pluviale;
- lucrdri colaterale.
- traficul auto de lucru.

Lucrdrile de executie includ operatii care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera.
Aceste operatii sunt aferente manevrdrii pdmantului si materialelor balastoase, precum si perturbarii
suprafetelor.

O sursd suplimentard de praf este reprezentat de eroziunea vantului, fenomen care insoteste, in mod
inerent, lucrdrile de constructie. Fenomenul apare datoritd existentei, pentru un anumit interval de
timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse actiunii vantului.

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturald (particule de sol, praf mineral).

Principalele faze de activitate care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera sunt:
- sapaturile, excavatiile;
- umpluturile;
- realizarea sistemului rutier;
- realizarea celorlalte lucrari: podete, ziduri de sprijin.

Aceste surse de praf sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici motoarelor cu ardere
internd, reprezentate de motoarele utilajelor care executd operatiile respective.

O alta sursd de poluanti specifici motoarelor cu ardere internd este reprezentata de traficul auto de
lucru (autovehiculele care transportd materiale si produse necesare constructiei).

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneazd cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera contindnd intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2),
amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, CU, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid
de sulf (S02).

Complexul de poluanti organici i anorganici emisi in atmosferd prin gazele de esapament contine
substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langd poluantii comuni (NOx,
S02, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin studii epidemiologie
efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sdnatatii si anume: cadmiul, nichelul, cromul si
hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarcd, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) — substantd incriminatd in epuizarea
stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreund cu CO, au efecte la scard globald asupra
mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Este evident faptul cd emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un
control cit mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doud elemente sunt reflectate de dinamica atét a
Legislatiei UE, cat si a Legislatiei SUA in domeniu.
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Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera, specificd realizarii lucrérilor, este amplasamentul
pistei de biciclete.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in
apropierea solului (indltimi efective de emisie de pand la 4 m fatd de nivelul solului), deschise (cele
care implicd manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria
surselor liniare.

Se mentioneazi c& emisiile de poluanti atmosferici corespunzitoare activitatilor aferente lucrdrii sunt
intermitente.

Instalatii pentru epurarea gazelor reziduale si retinerea pulberilor, pentru colectarea si dispersia
gazelor reziduale in atmosferd, elemente de dimensionare, randamente

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitétilor care vor avea loc pe amplasament sunt surse
libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucrérile, avand cu totul alte particularitati decat sursele
aferente unor activititi industriale sau aseménatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor
instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare specifice lucrdrilor de constructi pentru pista de biciclete sunt diverse si
semnificative. Acestea necesitd decopertarea, transportul si punerea in opera a unor volume
importante de materii prime si materiale. Realizarea acestor lucrdri necesitd ocuparea definitiva gi/sau
temporard a unor suprafete de teren, activarea unui parc de utilaje de constructii si transport,
organizarea de santier, stabilirea bazelor de utilaje, a depozitelor de materiale, consumuri importante
de materii prime si materiale etc.

Activitdtile din santier implica manipularea unor cantitati importante de substante poluante pentru sol
si subsol. In categoria acestor substante trebuie inclugi carburantii, combustibilii, vopselele, solventji
etc. Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu motorind reprezintd activitati potential
poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea in teren a acestuia.

Principalul impact asupra solului in pericada de executie este consecinfa ocupérii temporare de
terenuri pentru variante provizorii, platforme, baze de aprovizionare si productie, organizari de santier,
halde de deseuri etc. Reconstructia ecologica a zonelor ocupate este obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitdli desfasurate in perioada de executie este
important. Toate suprafetele ocupate vor induce modificari stucturale in profilul de sol.

Poluarea in timpul executiei lucrdirilor de construire are efectul cel mai important asupra solului.
Aceastd poluare este temporard, legaté de durata realizérii reabilitérilor si poate fi redusd prin masurile
corespunzdtoare luate de constructori.

Gospodarirea deseurilor

Pentru realizarea fundatiei rutiere va fi necesara excavarea si indepartarea din amplasament a unor
terasamente necorespunzétoare - pdmant mocirlos, sau cu continut mare de material biodegradabil -
care vor fi transportate la gropile de deseuri menajere din zond, pentru a se asigura umplerea lor.

Pentru imbrécamintea rutierd si celelalte constructii se vor pune in operd materiale granulare - balast,
piatrd spart, nisip - precum si alte produse ca betoanele de ciment sau asfaltice, cardmida, alte
elemente prefabricate.

Deseurile de p&mént si materiale excavate, piatrd si sparturi de piatrd, beton, caramizi, materiale
ceramice sunt deseuri provenite de la excavatiile necesare pentru realizarea lucrarilor proiectate.

Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie hartie, pungi, folii de plastic,
butelii, se va efectua periodic prin grija executantilor, la o rampé ecologica apropiata.



Deseurile reciclabile si cele de ambalaj vor fi colectate diferentiat si valorificate conform legislatiei in
vigoare. Pentru acestea antreprenorul general al lucrarilor va trebui sa incheie contracte cu operatorii
de salubritate locali in vederea depozitarii lor.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionrii
utilajelor.

Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este necesara depozitarea
in amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.
IN EXPLOATARE

Protectia calitétii apelor
Surse existente si posibile de poluare a apelor

Potentiale surse de impurificare a apelor in perioada de functionare sunt date de:
- depunerea directd pe luciul apei de poluanti rezultati din trafic;
- deversari de ape uzate neepurate, direct in emisari; se considerd ape uzate, apele pluviale
ce spald pista;

Materiile poluante antrenate de ploi sunt drenate prin santurile laterale i evacuate in emisarii naturali,
respectiv apele de suprafata intersectate de traseul pistei.

Apele meteorice impurificate colectate in lungul pistei de biciclete constituie principala sursa de
poluare. Pe suprafata perimetrului pistei, dar si pe taluzurile rambleelor, in timpul ploilor, in special al
celor torentiale se colecteazd ape care se scurg lateral, acestea fiind preluate de cdtre sistemul de
santuri ce Tnsotesc traseul pistei.

Epurarea apelor

Apele meteorice scurse de pe platforma pistei de biciclete se vor descirca in emisari naturali. Prin
urmare este necesar ca aceste ape sa fie depoluate, astfel incat sa se incadreze in valorile limita,
conform NTPA-001/2002. Se considera cd nu este necesar ca debitul de ape meteorice rezultat de pe
intreaga suprafata, calculat s3 fie colectat si transportat cétre o statie de epurare a apelor uzate.

Este de asteptat ca o mica parte din cantitatea de apé colectatd sa se infiltreze in subteran, dar oricum
cantitatea de apa drenatd in albiile emisarilor naturali nu va fi semnificativd; pe de altd parte acest
fenomen va avea loc in perioadele de ploi abundente, astfel incat debitul de apa al oricdrui curs de apa
va fi mai ridicat decat in situatia normald, fenomenul de dilutie asigurand reducerea concentratiilor;
apele acestor péraie vor avea o turbiditate ridicatd astfel incit oricum nu va fi folositd in scopuri
menajere.

Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare.
Avand in vedere traficul extrem de redus, nu sunt de presupus depagiri ale indicatorilor normati.

In functie de evolutia traficului rutier si a indicatorilor de calitate a apelor evacuate se va evalua
necesitatea imbunatatirii masurilor specifice pentru protectia mediului.

Protectia aerului
Traficul rutier este singura sursa de impurificare a atmosferei aferentd obiectivului studiat.

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in motoarele vehiculelor
rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si organice sub forma de gaze si de
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particule, contindnd: oxizi de azot (NO, NO2, N20), oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan,
mici cantitdti de amoniac, compusi organici volatili nonmetanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din
evaporarea benzinei din carburatoare si rezervoare), particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu,
Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar turbulenta creatd de deplasarea
vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de temperaturd dintre gazele de esapament si
aerul atmosferic conduc la o inditime de emisie de circa 2 m (conform informatiilor din literatura de
specialitate).

Date fiind caracteristicile fizice ale acestei surse nu se pune problema determindrii concentratiilor de
poluanti in emisie. Sursa nu poate fi evaluatd in raport cu normele prevazute in OM 462/93, ci in
functie de impactul sau asupra calitatii atmosferei.

Emisiile pot varia in timp, depinzand de intensitatea si de structura traficului (pe categorii de vehicule).
Este dificil s se estimeze foarte precis emisiile in timp, acestea fiind determinate de o multitudine de
variabile independente, supuse apriori erorilor de estimare.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Sursele de zgomot si vibratii

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele de toate
categoriile de greutate aflate in circulatie pe DJ191C.

Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.
Protectia solului si a subsolului-Surse de poluanti pentru sol si subsol
Dup3 punerea in exploatare a pistei de biciclete sursele de poluare a solului se constituie in:

= Surse de poluare sezoniera, determinate de interventiile din timpul iernii

In timpul iernii, pentru topirea ghetii de pe carosabil, se impréstie cca. 1-2 m® de sare pe 1 km de
sosea. Se apreciazd ca efectul poludrii sezoniere asupra pistei este redus. Aceastd apreciere are in
vedere lucrdrile de colectare si evacuare a apelor din precipitatii, lucréri care asigurad reducerea poludrii
terenurilor adiacente lucrdrii.

Lucrari si dotéri pentru protectia solului si subsolului

Pentru protectia solului si subsolului in perimetrul pistei, se recomanda:
- colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzatoare a tuturor categoriilor de degeuri
(lichide, menajere, tehnologice);
- inierbarea suprafetelor de sol neacoperite de vegetatie;
- verificarea periodica a sistemului de captare, epurare si evacuare a apelor meteorice;
- verificarea periodica a calitatii solului (pH, metale grele) din zona de influenta.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificA dimensionarea obiectivului de
investitii
Situatia propusa-Descrierea constructiva, functionala si tehnol

Prin proiectul de fata se propune realizarea unei piste de biciclete pe teritoriul comunei Crasna,
intre localitatile Crasna si Ratin, in lungime de 2160m si latimea de 2,00m, pe terenul aflat in
proprietatea Comunei Crasna, conform extraselor CF nr.56168 si CF 55508.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatdtirea infrastructurii fizice de baza in
spatiul rural, la nivelul comunei Crasna prin realizarea unei piste de biciclete necesara locuitorilor din
zona.

Entitatea resonsabila cu implementarea proiectului este COMUNA CRASNA cu sediul in
localitatea Crasna, nr.13, Com. Crasna, jud. Salaj.




DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

Clasificarea tehnica si caracteristicile principale ale constructiei

Pista de biciclete se incadreaza in categoria de importanta C (normala) si clasa de importanta IV,
conform Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii in conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997
pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, (anexa 3) referitoare la aprobarea
unor regulamente privind calitatea in constructii.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Terenul pe care se doreste realizarea pistei de biciclete se afla in proprietatea comunei Crasna,
conform extraselor CF 55508 si 56168 atasate documentatiei.

Situatia ocuparilor definitive de teren
Suprafata totala afectatd de lucrarile de realizare a pistei de biciclete este de 6480 mp.

Traseul in plan

Traseul in plan al pistei de biciclete propus este situat paralel cu drumul judetean DJ191C, de la
km 10+515 pana la 11+795, pe partea dreapta in sensul de mers de la Ratin la Zalau, la minim 1,5m
fata de fata de santul existent al drumului, inafara amprizei drumului judetean, lucrarile ce urmeaza a
fi efectuate nu vor afecta in nici un fel drumul judetean DJ191C.
Declivitatea longitudinala a pistei urmareste in mare parte declivitatea drumului judetean. Se va
asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
Raza curbelor in plan este de la 600m — 1700m. Curbele cu raze mici unde va fi necesara micsorarea
vitezelor vor fi semnalizate corespunzator.

Profilul longitudinal
Profilul longitudinal s-a proiectat pe cat posibil paralel cu profilul drumului Judetean, si tinand cont de
cotele terenului natural, fara a depasi panta de 4,%.

Profilul transversal
Pista de biciclete a fost proiectata cu panta transversala unica de 2% iar acostamentele cu 4%.
Pe toata lungimea traseului pistei, acolo unde nu exista santuri se vor realiza santuri de pamant care
sa asigure evacuarea apelor.
» :Latime pista de bicicleta: 2,00m
-+ Acostamente: 2x0,25m
» «Ldtimea zona de siguranta inclusiv acostament: 2x0,50m;
- -Latime platforma:3,00m
-« Tipul structurii rutiere: elastice

Structura rutiera
Structura rutiera propusa
e 3,0 cm beton asfaltic B.A.8;
e 15,0 cm balast stabilizat;
e 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

Liste de cantitati estimative
LUNGIME [m] 2160 | m
LATIME 2m
Terasamente 214488 | mc
BALAST 20cm 1438.56 | mc
BALAST STABILIZAT 15cm 706.32 | mc
BA8 3cm 4320 | mp
MARCAIE 6480 | m
INDICATOARE 15 | buc
PARAPET PIETONAL H = min 1,4m 300 | m
SANTURI DE PAMANT 1600 | m




Scurgerea apelor, poduri si podete
S-au proiectat santuri de pamant, in lungime de 1600m.

Podete propuse
Pe traseul pistei de biciclete s-au proiectat podete conform tabelului centralizator astfel :

POZITIE KM DIAMETRU | LUNGIME STARE

10 800 4 | podet proiectat

387 800 8 | podet proiectat

887 800 4 | podet proiectat

1080 600 4 | podet proiectat

1270 600 4 | podet proiectat

1470 D4 3.2 | podet proiectat

1800 600 4 | podet proiectat

2090 600 4 | podet proiectat

In zona podului de la km 1+470 pe rampele de acces si pe pod vor fi amplasati parapeti cu inaltimea
de minim 1,4m.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare
de functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine
beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar
la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare
prematura a starii lucrarii.

Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere
Pista de biciclete va fi prevazuta cu un sistem de semnalizare si marcaje rutiere,
S-au propus indicatoare rutiere in numar de 15bucati, marcaje rutiere in lungime de 6840m.Proiectul

de semnalizare va trebui intocmit de firme specializate si avizat de Inspectoratul Judetean de Politie
Salaj.

REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA SI RATIN

0014 DIN COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAJ buc 1.00
0014.1 Pista de biciclete buc 1.00
0014.1.1 Pista buc 1.00
0014.1.1.1 Lucrari de terasamente mc 2144.88
0014.1.1.2 Strat din balast mc 1438.56
0014.1.1.3 Balast stabilizat mc 706.32
0014.1.1.4 Mixtura asfaltica BA8 mp 4320.00
0014.1.1.5 Curatare si amorsare strat suport smp 43.20
0014.1.2 Dispozitive de colectarea si evacuare ape buc 1.00
0014.1.2.1 Tub corugat D=600 L=4m buc 4.00
0014.1.2.2 Tub corugat D=800 L=8m buc 1.00
0014.1.2.3 Tub corugat D=800 L=4m buc 2.00
0014.1.2.4 PODET DALAT D5, ELEVATII L1 SI ARIP! A2 buc 1.00
0014.1.2.5 Santuri de pamant m 1600.00
0014.1.3 Lucrari de siguranta circulatie buc 1.00
0014.1.3.1 Semnalizare rutiera dupa executie km 6.50
0014.1.3.2 Indicatoare de circulatie buc 15.00
0014.1.3.3 Parapet pietonal m 300.00
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4.6. Analiza financiara
4.6.1 Obiectivele si scopul analizei
Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta financiara
ai proiectului, in vederea demonstrarii necesitatii finantarii nerambursabile. La baza realizarii atat a

analizei financiare, cat si a analizei economice se regasesc o serie de ipoteze generale si specifice.
Capacitatea beneficiarului proiectului de a gestiona implementarea investitiei propuse este

criticd pentru succesul interventiei si, in final, pentru garantarea atingerii obiectivelor stabilite. Din
aceastd perspectivd, beneficiarul proiectului trebuie s demonstreze ca interventia propusa este
sustenabild din punct de vedere financiar si nu va pune in pericol capacitatea sa de a indeplini toate
obligatiile financiare pe parcursul perioadei de referinta.

Sustenabilitatea financiara implicd existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru fiecare an,
suficient numerar pentru desfasurarea fara probleme a operatiunilor in fiecare an.

4.6.2 Ipotezele generale sunt urmatoarele:
Metoda Fluxului de numerar actualizat
Metoda de bazd utilizatd in analiza financiard este metoda fluxului de numerar actualizat

(FNA), care indica fluxurile de numerar viitoare, in cadrul perioadei de referinta, la valoarea netd
actualizatd, conform unei rate de actualizare prestabilite.

4.7 Analiza economica-nu este cazul
4.8 Analiza de senzitivitate-nu este cazul

4.9. Analiza de risc

Ipotezele principale luate in considerare la elaborarea analizei proiectului sunt urmatoarele:

Din punct de vedere Obiectiv general — mentinerea nivelului de dezvoltare economica actuala, ca
valoare minima. Avand in vedere ca prognozele si estimarile se bazeaza in mare parte pe evaluarea
situatiei actuale - este necesar ca aceasta ipoteza sa fie validata in perioada de exploatare a
proiectului. Avandu-se in vedere evolutiile recente, este rezonabil sa presupunem ca ritmul actual de
crestere economica se va mentine.

Din punct de vedere al disponibilitatii resurselor financiare — Beneficiarul va asigura finantarea
cheltuielilor suplimentare (conexe) ce vor aparea in timpul implementarii proiectului.

Din punct de vedere al intretinerii si protejarii infrastructuri modenizate - in scopul atingerii
obiectivului vizat pe termen lung este important ca, Comuna Crasna sa poata mentine infrastructura
modernizata la parametrii tehnico — functionali adecvati. Beneficiarul va aloca atat fondurile cat si
resursele umane necesare indeplinirii acestui obiectiv.

La nivelul rezultatelor estimate

Obtinerea rezultatelor estimate este inevitabil legata si de concretizarea unor factori si conditii in afara
controlului direct al proiectului.

Printre acestea se numara:

- utilizarea echipamentelor si materialelor adecvate, precum si a solutiilor tehnice si de proiectare in
conformitate cu normele existente in domeniu. Rezultatele proiectului sunt influentate atat de
calitatea materiilor prime si a echipamentelor utilizate de catre contractantii lucrarilor de reabilitare,
cat si de gradul de conformitate al solutiilor tehnice cu cele mai bune practici in domeniu.
Supravegherea sistematica si calificata, efectuata de catre promotorul proiectului, va contribui
semnificativ la reducerca riscurilor implicate de aceste aspecte tehnice.



- respectarea normelor de proiectare si de protectie a mediulul inconjurator. Pe tot parcursul
procesului de identificare a solutiei tehnice ce va fi implementata si de elaborare a detaliilor de
executie, un element esential este reprezentat de respectarea legislatiei existente in domeniul
constructiilor si in domeniul mediului.

In acest sens au fost intreprinse toate eforturile necesare pentru identificarea celei mai potrivite
solutii din punct de vedere at costurilor si conceptiei tehnice.

-existenta unui mediu economic, politic si social stabil Exploatarea in viitor a pistei incluse in actualul
proiect de investitie este influentata intr-o anumita masura si de contextul legislativ si socio economic.
In etapa operationala pot sa apara influente negative (de ex. rata ridicata a inflatiei, nivel ridicat at
fiscalitatii) ce pot descuraja investitiile, factori care pot influenta atingerea obiectivului propuse in
proiectul nostru.

Analiza riscului - Poate fi atdt cantitativd, cat si calitativd si depinde de existenta datelor si a
cunostintelor respective. O importantd deosebitd o au datele cu privire la toxicitatea materialelor,
durata expunerii, reactionarea populatiei sau a plantelor/ animalelor si conditionalitatea si neclaritatea
acestei analize.

Gruparea variabilelor utilizate in categorii omogene:

-Riscul de finalizare: riscul ca finalizarea proiectului s3 fie intarziatd in general din motive tehnice
-Riscul de operare: care include riscul tehnologic; este acela in care proiectul nu se ridica la nivelul
corespunzator fluxului de venituri si cheltuieli fie prin nerespectarea productiei de energie calculate in
proiect, fie din cauza costurilor mentenantei care depagesc previziunile de buget.

- Riscul financiar decurge din proportia mare a imprumuturilor luate de la banci, imprumuturi ce
primesc ca destinatie acoperirea cheltuielilor pentru realizarea obiectivului de investitii. Acest gen de
risc constd in aceea cd, in cazul aparitiei unei conjuncturi nefavorabile, profiturile se volatilizeaza,
cedand locul pierderilor.

Firma ajunge in situatia ca, din rezultatele sale financiare sd nu poatd achita nici dobéanzile la
imprumuturile contractate.

Coeficientul de risc este foarte mare atunci cand este vorba de un risc independent de agentul
economic, adica determinat de conjunctura economicd nefavorabild sau de realizarea unei investitii
mari intr-un domeniu ce evolueaza foarte slab. Tocmai de aceea, pentru a preintampina riscul legat
de imprumut, nsési bdncile finantatoare au luat mésuri in aceasta directie si s-au preocupat de
elaborarea unor metode eficiente de analiza a riscului.

Odatd adoptatd decizia de investitii si aleasd o variantd de realizare a proiectului, se pot identifica
riscurile ce pot sd intervinad pe durata de viatd a proiectului.

Astfel, in etapa de pregdtire a proiectului se definesc activitdtile ce compun proiectul, resursele
necesare, participantii si competentele lor in cadrul proiectului, se identificd factorii interni gi externi
de influenta. Printre categoriile de riscuri specifice acestei etape, se pot enumera riscuri ce apar la
stabilirea specificatiilor de proiect si a necesarului de resurse.

Printre metodele de diminuare a riscurilor ce apar in aceasta etapd, se recomanda:

-utilizarea unor instrumente economico — matematice de calcul si previziune a necesarului de resurse,
precum si de alocare a acestora: tehnici de prognozi, tehnica simuldrii, analiza sensibilitatii
rezultatelor, planificarea activitatilor cu metoda analizei drumului critic (CPM), metode de programare
matematicd pentru alocarea de resurse, metode de dimensionare a stocurilor, etc.;

-utilizarea unor proceduri formalizate de identificare a riscurilor: arborele erorilor, realizarea unei liste
a riscurilor posibile (checklist), realizarea unui profil de risc, stabilirea riscurilor pe baza experientelor
precedente si compararea riscurilor cu cele survenite in cadrul proiectelor similare, identificarea
riscurilor ce pot surveni in derularea activitatilor si a bugetului proiectului prin detalierea profunda a
acestora.



in perioada de executie a proiectului, factorii de risc sunt determinati de caracteristicile tehnice ale
proiectului, experienta si modul de lucru al echipei de executie, parametrii exogeni (in principal
macro-economici) ce pot sd afecteze sumele necesare finantarii in aceasta etapa. Principalele riscuri
ce apar sunt:
« riscul tehnologic care apare in cazul unor investitii cu grad ridicat de noutate tehnologica. in
general, investitorii se simt mai in sigurantd dacé tehnologia a fost probata in alte proiecte, folosirea
unei tehnologii probate fiind o conditie de a se acorda un imprumut.
riscul de depasire a costurilor ce apare in situatia in care nu s-au specificat in contractul de executie
sau in bugetul investitiei actualizari ale costurilor sau cheltuieli neprevazute.
» riscul de intarziere (depasire a duratei stabilite) poate conduce, pe de o parte la cregterea nevoii de
finantare, inclusiv a dobanzilor aferente, iar pe de altd parte la intarzierea intrarii in exploatare cu
efecte negative asupra respectarii clauzelor fata de furnizori si de clienti.
« riscul de interfata este generat de interconditionarea dintre diferiti executanti pe care participa la
realizarea proiectului si derivd din coordonarea executantilor sau din incoerenta intre clauzele
diferitelor contracte de executie.
« riscul de subcontractanti este asumat de titularul de contract cand trateaza lucrari in subantrepriza.
» riscul de indexare a costurilor proiectului apare in situatia in care nu se prevad in contract clauze
ferme privind finalizarea proiectului la costurile prevazute la momentul semndrii acestuia, beneficiarul
fiind nevoit sa suporte modificarile de pret.
Intre metodele ce pot fi utilizate pentru prevenirea sau diminuarea efectelor unor astfel
de riscuri, se enumera:
e transferul riscului, citre o tertd parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum
e companile de asigurdri si firmele specializate in realizarea unor parti din proiect
(outsourcing);
e diminuarea riscului prin programarea corespunzatoare a activitdtilor, instruirea
o personalului sau prin reducerea efectelor in cazul aparitiei acestuia formarea de rezerve de
costuri sau de timp;
e selectarea stiintificd a subcontractorilor (folosind informatii din derularea unor contracte
anterioare) si negocierea atentd a contractelor.
in pericada de exploatare a proiectului cea mai frecventd problemd ce apare este legatd de
capacitatea beneficiarului de proiect de a exploata in mod corespunzator obiectivul fizic realizat, adica
de a fi capabil s3 atingd nivelul de performant3 stabilit fird a dep3sii costurile planificate, iar in
aceasta etapa apar riscuri de depasire a costurilor de exploatare, de aprovizionare, de fortda majora,
politice sau legislative.
Pentru diminuarea acestor tipuri de riscuri se pot folosi metode precum:
o instruirea corespunzatoare a personalului in exploatarea echipamentelor sau tehnologiilor
realizate prin proiect;
» utilizarea unor furnizori care au o buna reputatie in indeplinirea obligatiilor contractuale;
s cunoasterea si respectarea reglementarilor legislative in domeniu;
e studierea cu anticipatie a cardului politic si crearea unor aliante care sa permitd protejarea
investitiei si a firmei.
Riscul poate avea origini multiple, poate rezulta din combinatii de factori si variabile. De aceea,
alegerea variabilelor implica ea insusi riscuri precum:
informatia incompletd asupra proiectului care induce incertitudine,
fluctuatii foarte mari ale valorilor variabilelor faté de valoarea medie aleasa, erori de estimare a
tendingelor, de altfel destul de frecvente in cadrul proiectelor.
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5. Scenariul /Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse (in cazul in
care, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate sau un plan
detaliat de investitii pe termen lung).

Variante posibile de abordat prin proiect — scenarii:
Solutia propusd pentru realizarea pistei de biciclete intre localitatile Crasna si Ratin pe o lungime de
2160m const3 in realizarea unor lucrari de modernizare astfel:

S-au avut in vedere doua scenarii tehnico-economice posibile :

Varianta 1- realizarea proiectului cu o platforma de 3,0m si o parte circulabila de 2m cu structura
propusa din mixtura asfaltica

Varianta 2 -realizarea proiectului cu o platforma de 3,0m si o parte circulabila de 2m din pavaje.

Varianta 1 (mixtura asfaltica)
Conform acestei variante se va executa o platforma de 3,0m si o parte circulabila de 2m
Avantajele variantei 1 in care se utilizeazd mixtura asfaltica in comparatie cu varianta 2 in care se
utilizeaza pavaije :
- Reducerea costurilor de investitie;
- Reducerea ocuparilor de terenuri necesare realizarii platformei;
- Economii de material;

- Durata de executie a lucrarilor redusa;

Varianta 2 (pavaie

Conform acestei variante se va executa o platformd de 3,0m si o parte circulabila de 2m
Dezavantajele variantei 2 in care se utilizeazi pavaje in comparatie cu varianta 1 in care se utilizeaza
mixtura asfaltica:

- Cresterea costurilor de investitie;

- Durata de executie este una considerabil mai mare;

- Consum sporit de materiale.

Este de retinut ci Proiectantul recomand3a varianta 1 cu strat din mixtura asfaltica.

Structura rutiera in doua variante posibile

Solutia I
e 3,0 cm beton asfaltic B.A.8;
e 15,0 cm balast stabilizat;
e 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

Solutia II
s 6,0 cm pavaje din beton;
e 15,0 cm balast stabilizat;
¢ 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

Se recomanda Solutia I care se execut cu costuri reduse in comparatie cu Solutia II. Totusi, in functie
de rezulatele calculelor tehnico-economice, se poate adopta si Solutia II.
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5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
Proiectantul recomandd varianta 1 cu strat din mixtura asfaltica, Solutia I care se executa cu costuri
reduse n comparatie cu Solutia II.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;

Lucrérile proiectate se incadreaza in prevederile PUG aprobat. Toate lucrdrile proiectate se
amplaseaza pe terenuri, domeniu public, apartinénd comunei CRASNA.
Terenul pe care se doreste realizarea pistei de biciclete se afla in proprietatea comunei Crasna,

conform extraselor CF 55508 si 56168 atasate documentatiei.
Pista de biciclete proiectata va avea lungimea de 2160m si latimea de 2,00m.

Varianta 1 (mixtura asfaltica) - realizarea proiectului cu o platforma de 3,0m si o parte circulabila
de 2m cu structura propusa din mixtura asfaltica

Structura rutiera propusa

Solutia I

e 3,0 cm beton asfaltic B.A.8;
e 15,0 cm balast stabilizat;
e 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

b) asigurarea utilititilor necesare functionarii obiectivului;

Asigurarea organizérii de santier cu toate utilitatile necesare desfagurarii activitatii se va realiza
din cele existente in zona de amplasament cu concursul Primdriei si acceptul beneficiarilor.

In cadrul proiectului, fiind vorba de o realizarea unei piste de biciclete, nu au fost previzute
utilitati specifice de deservire a acesteia.

Utilit3tile care pot apérea in cadrul proiectului, nu fac obiectul acestei documentatii si se refera
exclusiv la organizarea de santier a viitorului constructor. Acestea vor face parte din oferta pe care
constructorul o va inainta in vederea adjudecarii lucrarilor de executie stabilite prin proiect.

Modalitatea de amplasare a organizdrii de santier, cat si locatia, diferd de la constructor fa
constructor functie de capacitdtile fizice si a managementului de resurse umane.

c) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de
bazéd, corelatid cu nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezulta din indicatorii
tehnico-economici propusl,

Prin proiectul de fata se propune realizarea unei piste de biciclete pe teritoriul comunei Crasna,
intre localitatile Crasna si Ratin, in lungime de 2160m si latimea de 2,00m, pe terenul aflat in
proprietatea Comunei Crasna, conform extraselor CF nr.56168 si CF 55508.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatdtirea infrastructurii fizice de baza in
spatiul rural, la nivelul comunei Crasna prin realizarea unei piste de biciclete necesara locuitorilor din
Zona.

DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

Clasificarea tehnica si caracteristicile principale ale constructiei

Pista de biciclete se incadreaza in categoria de importanta C (normala) si clasa de importanta 1V,
conform Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii in conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997
pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, (anexa 3) referitoare la aprobarea
unor regulamente privind calitatea in constructii.
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Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat
Terenul pe care se doreste realizarea pistei de biciclete se afla in proprietatea comunei Crasna,
conform extraselor CF 55508 si 56168 atasate documentatiei.

Situatia ocuparilor definitive de teren
Suprafata totald afectatd de lucrarile de modernizare pistei de biciclete este de 6480 mp.

Traseul in plan

Traseul in plan al pistei de biciclete propus este situat paralel cu drumul judetean DJ191C, de la
km 104515 pana la 114795, pe partea dreapta in sensul de mers de la Ratin la Zalau, la minim 1,5m
fata de fata de santul existent al drumului, inafara amprizei drumului judetean, lucrarile ce urmeaza a
fi efectuate nu vor afecta in nici un fel drumul judetean DJ191C.
Declivitatea longitudinala a pistei urmareste in mare parte declivitatea drumului judetean. Se va
asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
Raza curbelor in plan este de la 600m — 1700m. Curbele cu raze mici unde va fi necesara micsorarea
vitezelor vor fi semnalizate corespunzdtor.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal s-a proiectat pe cat posibil paralel cu profilul drumului Judetean, si tinand cont de
cotele terenului natural, fara a depasi panta de 4,%.

Profilul transversal

Pista de biciclete a fost proiectata cu panta transversala unica de 2% iar acostamentele cu 4%.

Pe toata lungimea traseului pistei, acolo unde nu exista santuri se vor realiza santuri de pamant care
sa asigure evacuarea apelor.

- -Ldtime pista de bicicleta: 2,00m

- =Acostamente: 2x0,25m

- -Ldtimea zona de siguranta inclusiv acostament: 2x0,50m;

« «Latime platforma:3,00m

-« Tipul structurii rutiere: elastice

Structura rutiera
Structura rutiera propusa
e 3,0 cm beton asfaltic B.A.8;
e 15,0 cm balast stabilizat;
e 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

Liste de cantitati estimative
LUNGIME [m] 2160 | m
LATIME 2| m
Terasamente 2144.88 | mc
BALAST 20cm 1438.56 | mc
BALAST STABILIZAT 15cm 706.32 | mc
BA8 3cm 4320 | mp
MARCAJE 6480 | m
INDICATOARE 15 | buc
PARAPET PIETONAL H = min 1,4m 300 | m
SANTURI DE PAMANT 1600 | m

Scurgerea apelor, poduri si podete
S-au proiectat santuri de pamant, in lungime de 1600m.



Podete propuse
Pe traseul pistei de biciclete s-au proiectat podete conform tabelului c_entralizator as_tf_el :

POZITIE KM DIAMETRU | LUNGIME STARE

10 800 4 | podet proiectat

387 800 8 | podet proiectat

887 800 4 | podet proiectat

1080 600 4 | podet proiectat

1270 600 4 | podet proiectat

1470 D4 3.2 | podet proiectat

1800 600 4 | podet proiectat

2090 600 4 | podet proiectat

In zona podului de la km 1+470 pe rampele de acces si pe pod vor fi amplasati parapeti cu inaltimea
de minim 1,4m.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare
de functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine
beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar
la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare
prematura a staril unui drum.

Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere

Pista de biciclete va fi prevazuta cu un sistem de semnalizare si marcaje rutiere.

S-au propus indicatoare rutiere in numar de 15bucati, marcaje rutiere in lungime de 6840m.Proiectul
de semnalizare va trebui intocmit de firme specializate si avizat de Inspectoratul Judetean de Politie
Salaj.

d) probe tehnologice si teste.
-nu este cazul

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fiara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

Indicatorii tehnico-economici ai lucrdrii sunt dupa cum urmeaza:

Valoare (fara TVA ) 19% Valoare (inclusiv TVA) 19%
- LEI TVA 19% LEI
TOTAL GENERAL 1.020.975,00 192.470,00 1.213.445,00
Din care C+M 725.000,00 137.750,00 862.750,00

Devizul general a fost intocmit in conformitate cu HOTARAREA nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finanjate din fonduri publice.

In devizul general sunt cuprinse valori pentru refacerea cadrului natural: zone verzi . Dupa executarea
lucrérilor, terenul afectat prin sapaturi se va aduce la starea initiala.



REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA S| RATIN
0014 DIN COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAJ buc 1.00
0014.1 Pista de biciclete buc 1.00
0014.1.1 Pista buc 1.00
0014.1.1.1 Lucrari de terasamente mc 2144.88
0014.1.1.2 Strat din balast mc 1438.56
0014.1.1.3 Balast stabilizat me 706.32
0014.1.1.4 Mixtura asfaltica BA8 mp 4320.00
0014.1.1.5 Curatare si amorsare strat suport smp 43.20
0014.1.2 Dispozitive de colectarea si evacuare ape buc 1.00
0014.1.2.1 Tub corugat D=600 L=4m buc 4.00
0014.1.2.2 Tub corugat D=800 L=8m buc 1.00
0014.1.2.3 Tub corugat D=800 L=4m buc 2.00
0014.1.24 PODET DALAT D5, ELEVATII L1 SI ARIPI A2 buc 1.00
0014.1.2.5 Santuri de pamant m 1600.00
0014.1.3 Lucrari de siguranta circulatie buc 1.00
0014.1.3.1 Semnalizare rutiera dupa executie km 6.50
0014.1.3.2 Indicatoare de circulatie buc 15.00
0014.1.3.3 Parapet pietonal m 300.00

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare;

In urma implementarii obiectivului de investitie, un numar important de utilizatori de biciclete vor
beneficia de conditii optime de trafic.

c) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Valoarea totala a obiectivului de investitii este de 1.213.445,00 lei, valoare cu TVA.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata estimata de executie va fi de 14luni. (vezi graficul de executie)

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
REGLEMANTARI TEHNICE

- STAS 10101/0-90 — Calculul si alcatuirea elementelor structurale din beton, beton armat si
beton precomprimat;

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

- CP012/1/2007-Cod de practica pentru betonul armat

- Legea nr. 50/1991 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, pentru autorizarea
executarii lucrarilor de constructii;

- C56-85, Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora;

- P10-86, Normativ pentru proiectarea si executarea fundatiilor directe la lucrari de
constructii;




- STAS 1799-88, Constructii din beton, beton armat si beton precomprimat. Tipul si frecventa
verificarilor materialelor si betoanelor destinate executarii lucrarilor de constructii;

- STAS 438/1-89, Produse din otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la cald. Marci
si conditii tehnice de calitate;

-NE012-99, Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat;

-SR EN 13108 —Beton asfaltic

-AND605 —Mixturi asfaltice executate la cald

-SR EN 13242+A1/2008-Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Valoarea lucrarii se va suporta din surse de la bugetul de stat prin programul PNRR , care ofera

oportunitatea de a obtine finantare pentru obiectivul de investitie in cadrul COMPONENTA 10 -
Mobilitate urbana durabild - Subinvestitii- 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan;

1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan - cod 075 - Infrastructura
pentru biciclete (100% Climate Tag si 100% Digital Tag).

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
Certificatul de urbanism nr.59 din 28.08.2023 emis de Primaria Comunei Crasna si avizele solicitate
prin certificat sunt atasate documentatiei.

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificatul de urbanism nr.59 din 28.08.2023 emis de Primaria Comunei Crasna si avizele solicitate
prin certificat sunt atasate documentatiei.

6.2. Extras de carte funciars, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Amplasamentul investitiei propuse se regaseste in intravilan si extravilanul comunei Crasna

intre localitatile Ratin si Crasna pe domeniul public al COMUNEI CRASNA pe terenul identificat cu

nr.cadastral 56168 si nr.cadastral 55508, in proprietatea Comunei Crasna cu sediu in loc. Crasna,

nr.13, com.Crasna, jud Salaj.

Extrasele Cf sunt atasate documentatiei.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Acordul de mediu este atasat prezentei documentatii.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Avizele solicitate prin certificatul de urbanism privind utilitatile sunt atasate prezentei documentatii.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiu topografic vizat de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard se regdseste anexat
prezentei documentatii.



6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice
-nu este cazul

7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei
COMUNA CRASNA cu sediul in localitatea Crasna, nr. 13, comuna Crasna, judetul Salaj.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata estimata de executie va fi de 14 luni. (vezi graficul de executie)

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare
Exploatarea si intretinerea pistei de biciclete va fi asigurata de catre administratorul bunurilor ce
apartin Comunei Crasna adica Comuna Crasna.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Gestiunea serviciului de administrare manegeriala va fi asigurata de catre administratorul bunurilor ce
apartin Comunei Crasna adica Comuna Crasna.

8. Concluzii si recomandari
Executia lucrarilor sa fie realizata de firme specializate in domeniu.

Prezenta documentatie Studiu de fezabilitate: , REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE
LOCALITATILE CRASNA SI RATIN DIN COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAJ” are o valabilitate de doi
ani adicd pand in 31 decembrie 2025. Se recomand ca inainte de intocmirea proiectului tehnic sa se
efectueze o revizie a prezentei documentatii in ceea ce priveste valoarea cantitdtilor de lucrdri
estimate, studiile de teren geotehnice si topografice, precum si evolutia in timp a defectelor,
degradarilor si comportdrii in timp a investitiei.

fntocmit,
Ing. Groza Alexandru
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OBIECTIV:

Beneficiar:
Proiectant:
Executant:

REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA S| RATIN DIN COMUNA

CRASNA , JUDETUL SALAJ
COMUNA CRASNA

BLACK LINE SRL

DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAJ

Anexa Nr. 7

REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA SI RATIN DIN

Valoare TVA Valoare
(tlr: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 30,000.00 5,700.00 35,700.00
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 30,000.00 5,700.00 35,700.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
ITOTAL CAPITOL 2 0.00] 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
341 Studii 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.1.1 Studii de teren 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 5,000.00 950.00 5,950.00
acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor
35 Proiectare 113,000.00 21,470.00 134,470.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 12,000.00 2,280.00 14,280.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor 40,000.00 7,600.00 47,600.00
de interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 5,000.00 950.00 5,950.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 6,000.00 1,140.00 7,140.00
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 50,000.00 9,500.00 59,500.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
37 Consultanta 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.7.2 Auditul financiar 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.8 Asistenta tehnica 35,500.00 6,745.00 42,245.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 5,500.00 1,045.00 6,545.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 500.00 95.00 595.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 5,000.00 950.00 5,950.00
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 30,000.00 5,700.00 35,700.00
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DEVIZUL GENERAL: REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA S| RATIN DIN
COMUNA CRASNA , JUDETUL SALAJ

1 2 3 4 5
TOTAL CAPITOL 3 213,500.00 40,565.00 254,065.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 665,000.00 126,350.00 791,350.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00
montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 665,000.00 126,350.00 791,350.00
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 30,000.00 5,700.00 35,700.00
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 30,000.00 5,700.00 35,700.00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 7.975.00 0.00 7,975.00
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 3,625.00 0.00 3,625.00
constructii
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 725.00 0.00 725.00
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 3,625.00 0.00 3,625.00
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 69,500.00 13,205.00 82,705.00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.00 950.00 5,950.00
TOTAL CAPITOL 5 112,475.00 19,855.00 132,330.00
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 1,020,975.00 192,470.00| 1,213,445.00
din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 725,000.00 137,750.00 862,750.00

1 euro =4.92 lei, curs la data de 6/3/2021

Director General,

Executant,

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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OBIECTIV: REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA S| RATIN DIN COMUNA
CRASNA , JUDETUL SALAJ
Beneficiar: COMUNA CRASNA
Proiectant: BLACK LINE SRL
Executant:
DOcp - DEVIZUL OBIECTULUI ANEXA Nr. 8
Valoare TVA Valoare
:Ir: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 665,000.00 126,350.00 791,350.00
411 [0014.1] Pista de biciclete 665,000.00 126,350.00 791,350.00
4111 [0014.1.1] Pista 382,639.93 72,701.59 455,341.52
41.1.2 [0014.1.2] Dispozitive de colectarea si 193,625.48 36,788.84 230,414.32
evacuare ape
4113 [0014.1.3] Lucrari de siguranta circulatie 88,734.59 16,859.57 105,594.16
TOTAL | - subcap. 4.1 665,000.00 126,350.00 791,350.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care nu necesita montaj si echipamente de
transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect 665,000.00 126,350.00 791,350.00
(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Il

Executant,

Director General,

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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OBIECTIV: REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE CRASNA S| RATIN DIN COMUNA
CRASNA , JUDETUL SALAJ
OBIECTUL: Pista de biciclete
Beneficiar: COMUNA CRASNA
Proiectant: BLACK LINE SRL
Executant:
Pista de biciclete
Valoare Valoare
N (fara TVA) A cu TVA
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
' lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii 665,000.00 126,350.00 791,350.00
411 [0014.1.1] Pista 382,639.93 72,701.59 455,341.52
41.2 [0014.1.2] Dispozitive de colectarea si evacuare 193,625.48 36,788.84 230,414.32
ape
413 [0014.1.3] Lucrari de siguranta circulatie 88,734.59 16,859.57 105,594.16
TOTAL | - subcap. 4.1 665,000.00 126,350.00 791,350.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care nu necesita montaj si echipamente de
transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect 665,000.00 126,350.00 791,350.00
{TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Ill)

Executant,

Director General,

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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JUDETUL SATU MAR

JUDETUL MARAMURES

ZONA STUDIATA

JUDETUL SALAJ

RETEAUA DE DRUMURI PUBLICE
$! PRIVATE DESCHISE CIRCULATIEI PUBLICE

SCARA 1:100.000

Verificator /Expert | Nume Semnatura |Cerinta Referat/Expertiza Nr. /Data
sC BLACK LINE SRL Beneficlar: COMUNA CRASNA Proiect:
Loc. Dersida, Com. Bobota nr.248/A, Judetul Salaj LOC. CRASNA, NR.13, COM. CRASNA, JUD. SALAJ
C.U.IRO 17675487 11/2023
SPECIF |C ATlE N U ME SEMN ATURA SC ARA Obiecﬁ:;(EALlZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE FAZA

CRASNA SI RATIN DIN COMUNA CRASNA, JUDETUL SALAJF"

SEF. PRO'ECT ING- GROZA ALEXANDRU wr‘" 1 :500 g::nngfaé::n?:lmravilan, Extravilan, nr.cad. 55508 si nr. cad. 56168 jud. Salaj S.F.

PROIECTAT |ING. GROZA ALEXANDRU p) DATA PLANSA

INCADRARE IN TERITORIU NR
REDACTAT |ING.SABAUD. | A | X203 o




' U/

PISTA DE BICICLETE PROPUSA L=2160 m

4 __-/,_ - pe

- | A/ A
LEGENDA - r o r
[ nume .

Verificator/Expert Referat/Expertiza Nr. /Data

PISTA DE BICICLETE SC BLACK LINE SRL fi
C Beneficiar: :
PROPUSA L=2160 m Los. Dersida, Com. Bobots, . 248/A, Judetu Sala LOCALITATEA CRASNA, NK 43 JUDETUL SALAS 112023

LIMITA INTRAVILAN C.UIRO 17675487 tel. 0722124208
P Obiectiv: 'RE. ARE PISTA DE BICICLETE INTRE .
WER Eelr;}"\ SPECIFICATIE NUME SEMNATURA| SCARA LOCA]l.,eIcTAv"l'llLE CQ]AISZI:L/S sF} RATIN DIIEICOMSNA CRASNA, Faza:
3] ! »QN g 1: JUDETUL SALAI" S.F
SEF PROIECT INg. Groza A. m U Amplasament:  Com, Crasna, Intravilan, Extravilan, jud. Salaj ot
o “' v . .
PROIECTAT [Ng. Groza A. A _ DATA Titlu plansa: Plansa nr.
L \ IN ZONA -
~ onoTar Ing SabauD. | \W] | ooz INCADRARE IN ZO 1-02
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Legenda

"} Verificator [Expert

Nume

Semnatura

Cerinta

Referat/Expertiza Nr. /Data

margine pista bicicleteX\ g, &=/ SC BLACK LINE SRL Beneficiar  ouuns CRASNA —
S Loc. Dersids, Com. Bobota nr.248/A, Judetul Sl LOC. CRASNA,NR 13, COM. CRASNA, JUD. SALAI
i CUIRO 17675487 1172023
sant de pamant trapezoidal —
_ SPECIFICATIE NUME  |SEMNATURA| SCARA | e N o CMNA A NDETILSALY | |20
parapet pletonal SEF PROlECT |NG GROZA ALEXANDRU M f "4 500 éomrgmilnmﬂm Extravilan, nr.cad. 33508 si nr. cad. 56168 jud. Saluj S.F.
4 Titlu P PLANSA
PROIECTAT |ING. GROZA ALEXANDRU s | DATA|™ BneB AN DE SITUATIE NR
REDACTAT |ING. SABAUD. [X-2023 PS1
V-7
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g 2 g 3
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L d 7;':&" RO 17675442 ?’r
~Egenc \ DL Vefificator /Expert | Nume Semnatura |Cerinta|  Referat/Expertiza Nr. /Data
margine pista biciclete \0“#;,;:'L;\x‘> SC BLACK LINE SRL Beneficiar: ;N CRASNA Proiect
R Loc. Dersida, Com. Bobota nr.248/A, Judetul Salaj LOC, CRASNA, NR 13, COM. CRASNA, JUD. SALAI 111 2023
sant de pamant trapezoidal CULRO 11613487 _
I SPECIFICATIE NUME  [SEMNATURA| SCARA “L %ﬁ“ﬁ%ﬁ‘ggﬁg{ﬁgmﬁyﬁm FsAZ:
parapetp SEF. PROIECT _|[ING. GROZA ALEXANDRU Apf‘-‘n :500 m‘ Cms:imuamﬁmim rcad, 55508 i . cad. 56168 jud. Salg T
5 Titlu Plansa : PLANSA
PROIECTAT (ING.GROZAALEXANDRU| B45" , DATA BIESE NP STUATIE T
REDACTAT |ING. SABAUD. IX-2023 PS (2)

A
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_ Legenda 1’3";«9,7675,.37% Verificator [Expert |  Nume Semnatura |Cerinta Referat/Expertiza Nr. /Data
margine pista bicicletd” TAGI SC BLACK LINE SRL Beneficiar: s craSNA Proiect:
\‘\% ;'F"L'S\\};\ff’ Loc. Dersida, Com. Bobota nr.248/A, Judetul Salaj LOC. CRASNA, NR.13, COM. CRASNA, JUD. SALAJ 1112023
sant de pamant trapezoidal LI LUIRO l7cid
Obiectiv: "REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE
. i SPECIFICATIE NUME SEMNATURA | SCARA | ™™ cyASNA St RATIN DIN COMUNA CRASNA,JUDETUL SALAY FSAZ:
E m m . Ampl : .
parapet pictona | SEF. PROIECT |NG GROZAAEKANORY D00 | i v, s 5508 5618l
o Titlu Plansa : PLANSA
PROIECTAT |ING. GROZA ALEXANDRU , 7? DATA BLAN DE SITUATIE NR.
REDACTAT |ING.SABAUD. | /) | X-2023 PSI3)

v/
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—aegencs (S 80 peye, 2\ | Verificator Expert |  Nume Semnatura |Cerinta|  Referat/Expertiza Nr. /Data
margine pista biciclig\'sfe sy SC BLACK LINE SRL Beneficiar: o\ iNA CRASNA Proiect:
qu,JS-R.L," }\/ Loc. Derside, Com. Bobota r.248/A, Judetul Salaj LOC.CRASNA, NR 13, COM. CRASNA, TUD. SALAI 1172023
sant de pamant trapez&i‘é B —— Qhictiv: "REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRELOCALITATILE
lectiv:
SPEC|FICATIE NUME SEMNATURA SCARA - CRASNA ST RATIN DIN COMUNA CRASNA, JUDETUL SALAJ” I:Z:
n 1 - 1 .,r,V . I . - -
parapet pletonal SEF. PROIECT ING. GROZA ALEXANDRU A 1:500 gﬁ.mlmmmmilm n.cad. 55508 si nr. cad. 56168 jud. Salaj
@x‘ Titlu Plansa PLANSA
PROIECTAT |ING. GROZA ALEXANDRU p, DATA oteAN BE SITUETIE NR.
REDACTAT |ING. SABAUD. % IX-2023 PS (4)

v/
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_Legenda 7 BLACK- | |Verificator [Expert | Nume Semnatura Referat/Expertiza Nr. /Data
margine pista biciclete\ LR SC BLACK LINE SRL COMUNA CRASNA Proiect:
\\”‘—I_D_ﬁ;’/ <& Loc. Dersida, Com. Bobota nr.248/A, Judetul Salaj LOC. CRASNA, NR.13, COM. CRASNA, JUD. SALAJ 1172023
. C.UIRO 17675487
sant de pamant trapezoidal Obiectv: "REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE
necty:
. SPECIFICATIE NUME SEMNATURA CRASNA ST RATIN DIN COMUNA CRASNA. JUDETUL SALAI® FAZA
——= == parapet pietonal SEF. PROIECT  [ING. GROZA ALEXANDRU Com, Crasua, Intavila, Extravilan, . cad. 55508 5inr.cad. 36168 jud. Salsj call
PLANSA
PROIECTAT |ING. GROZA ALEXANDRU B At DESITUATIE NR.
REDACTAT |ING. SABAUD. PS (8)
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_ Legenda i E*‘ll:;qésfg Xerificator Expert | Nume Semnatura |Cerinta|  Referat/Expertiza Nr. /Data
margine pista biciclete \ks,!\{‘? / SC BLACK LINE SRL Beneficiar: quuNA CRASNA Proiect:
\JZ?\A L s Loc. Dersida, Com. Bobota nr. 248/A, Judetul Salaj LOC. CRASNA, NR 13, COM. CRASNA, JUD. SALAJ )
sant de pamant trapezoidal L:;;. AL L - i1/2022
SPECIFICATIE NUME  |SEMNATURA| SCARA | e e DL sar | |20
2 = = t pietonal . Anmglasament; S.F.
parapet pietona SEF. PROIECT ING. GROZA ALEXANDRU f-l1 :500 Comrg.a(s?amlger:,lmmvi]mEmi]an,m.cad. 55508 si . cad. 56168 jud. Sala
PROIECTAT [ING. GROZAALEXANDRU| % _"'7 DATA | Tt Plansa - OLAN DE SITUATIE P'—QESA
REDACTAT |[ING.SABAUD. | /) | X202 PS(®)
Vv 7/
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_ Legenda I T T .
Y iﬂ‘-_‘:‘ﬂﬁ Verificator [Expert | Nume Semnatura |Cerinta| ~ Referat/Expertiza Nr. /Data
. . . e “\«, : -?.','— PP
margine pista biciclete N\ ,.‘\.’fp;,f;‘k_'s o SC BLACK LINE SRL Beneficlar qyuna CRASNA Broiect
ST Loc. Dersida, Com. Bobota r.248/A, Judetul Salaj LOC. CRASNA, NR 13, COM. CRASNA, JUD. SALAJ 1172023
sant de pamant trapezoidal QML
Obiectiv: "REALIZARE PISTA DE BICICLETE INTRE LOCALITATILE
" et 1 SPECIHCATlE NUME SEMNATURA SCARA ¢ CRASNA SI RATIN DIN COMUNA CRASNA, JUDETUL SALAI" FSAZFA
= arapet pietona . Amplasament: N
parapet p SEF. PROIECT [ING. GROZA ALEXANDRU WJ ~| 1:500 Onlrl:.asa&ﬁa,lmwiMEmwiImmad.SSSOSsim.cad‘ 56168 jud. Salsj
Titlu Plansa : PLANSA
PROIECTAT |ING.GROZA ALEXANDRU P, DATA PLAN DE SITUATIE N
REDACTAT |ING.SABAUD. | ,/; | 2023 PS (7)
vV /7
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_ Legenda 7 BLACK. [FVerificator [Expert | Nume Semnatura [Cerinta| _Referat/Expertiza Nr. /Data
margine pista biciclete \‘\\\ . !_;'Hr-’- i SC BLACK LINE SRL Beneficiar: oyuna CRASNA Proiect:
“Prng . W Loc. Dersida, Com. Bobota . 248/A, Tudetul el LOC, CRASNA, NR 13, COM. CRASNA, JUD. SALAT T | 200
sant de pamant trapezoidal T CUIRO 17615487
SPECIICATIE | NUME _[SENNATURA] ScARA | "SMSERSNEGTRIRIITL, | FAZA
= —=-  parapet pietonal SEF. PROIECT |ING. GROZA ALEXANDRU RN 4 A:500 ‘é;“;f"é"r:s‘;“im“m&wmm 50 o 516 e PLP-‘NS-A
PROIECTAT |G, GROZA ALEXANDRU W DATA| Mo A
REDACTAT |ING. SABAUD. 7 IX-2023 PS (8)
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_ Legenda - \Verificator /Expert | Nume Semnatura [Cerinta|  Referat/Expertiza Nr. /Data

margine pista biciclete \o, g’;élt: M SCBLACK LINE SRL Beneficiar: o\ina CRASNA Proiect:
3;1’ Sipg . Sb\i‘}f Loc. Dersida, Com. Bobota nr.248/A, Judetul Salaj LOC. CRASNA, NR 13, COM. CRASNA, JUD. SALAJ 1172023
sant de pamant trapezoidal CUIRQ 17675447
SPECIFICATIE NUME  [SEMNATURA| SCARA | et akom o CoMONA AN TCDETUL SALA” FSAZ:
parapet pietonal SEF. PROIECT |ING. GROZA ALEXANDRU o 1:500 &Tg??mmvmmwimmm 55508 si 1. cad. 56168 jud. Salai o
i PLANSA
PROIECTAT |ING. GROZA ALEXANDRU| % / DATA | Tt Plansa . N R
REDACTAT |ING. SABAU D. IX-2023 PS (9)
V7
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